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(54) ORGANE DE GLISSE, TEL QUE PATIN. 

(57) La presente invention propose un organe de glisse 
cffmportant un chassis (1) et une chaussure(2) qui est soli- 
daire du chassis (1) par I'intermediaire d'une semelle (3) 
externe sensiblement rigide. Seion un premier aspect de 
I'invention, I'organe de glisse est pourvue de moyens 
d'amortissement (4) constitues d'un element (5) essentiel- 
lement rigide et d'au moins un element (6) amortisseur de 
vibrations viscoetastique intercale entre I'element (5) rigide 
et une partie rigide (7, 8, 9) du chassis (1), de la semelle 
(3) et/ou de la chaussure (2). Selon un deuxieme aspect de 
Tinvention, un organe de glisse comporte des moyens 
d'amortissement (4) constitues d'un element (5) essentiel- 
lement rigide solidaire d'un element (6) amortisseur de vi- 
brations viscoelastique insere dans un evidement (15) 
prevu dans une partie rigide (7, 8, 9). Seion la presente in- 
vention, les moyens d'amortissement (4) absorbent des vi- 
brations par cisaillement et/ou en servant de systeme reso- 
nateur permettant une absorption selective et active de 
frequences predetermines. En outre, la presente invention 
propose un chassis (1) d'un organe de glisse equipe avec 
des moyens d'amortissement (4) tels que decrites ci- 
dessus. 
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ORGANE DE GLISSE, TEL QUE PATIN 

La presente invention a pour objet un organe de glisse du type comportant un chassis et une 
chaussure, qui est solidaire du chassis par rintermediaire d'une semelle, et particulierement un organe 
de glisse comportant un element d'amortissement destine a amortir des vibrations provenant par 
5 exemple du chassis de I'organe de glisse. L'invention conceme en outre un chassis pourvu d'un tel 
element d'amortissement. 

Dans le cadre de la description suivante, I'expression "organe de glisse" denomme tout systeme de 
glisse comportant des moyens de retenue d'un pied ou d'une chaussure, comme par exemple une 
chaussure apte a recevoir un pied ou des brides formant un logement type 'sandale' apte a recevoir 

1 0 une chaussure, et des moyens de glisse solidaire des moyens de retenue, par exemple un patin a glace, 
une planche de skateboard, une planche de snowboard ou un chassis portant des roues disposees en 
ligne ou quatre roues arrangees en rectangle. Pour des raisons de simplicity la description suivante 
est faite en reference a des organe de patins roulette comportant piusieurs roues en ligne. Cependant, 
la presente invention conceme toutes les organes de glisse du type susmentionne. 

15 Traditionnellement, un patin comporte une chaussure, qui est solidaire d'un chassis par 
rintermediaire d'une semelle exteme substantiellement rigide, ledit chassis logeant piusieurs, par 
exemple quatre ou cinq roues. De fa9on typique, ces roues sont maintenant souvent arrangees en 
ligne. Pour une transmission efficace des efforts de direction et propulsion exerces par le pied d'un 
patineur, un patin comporte au moins une voie continue de transmission des efforts permettant une 

20 liaison sensiblement rigide du pied aux roues. Cela se traduit par le fait qu'au moins une partie de la 
chaussure, de la semelle et du chassis sont formes d'un materiau substantiellement rigide. 

De fa9on defavorable, ladite voie continue de transmission des efforts represente aussi une voie de 
transmission des vibrations et chocs, ce qui pbrte prejudice au contort de I'organe de glisse et fatigue 
le patineur prematurement. Des sources de ces vibrations sont constitutes, par exemple, par des 

25 irregularites de la surface de glisse ou de roulement, par des vibrations generees par les roulements a 
billes et effets aerodynamiques des roues. Ces sources de vibrations engendrent des vibrations dont 
les frequences se situent surtout dans un regime eleve et sont perceptibles par leur bruit 
caracteristique, ce qui cree egalement une nuisance sonore. 

Pour remedier a ces inconvenients, il a ete propose de monter les roues sur le chassis par 

30 rintermediaire de moyens de suspension. Bien que cette construction amortisse les vibrations 
provenant de roues, il en resulte d'autres desavantages. Par exemple, cette construction affecte 
aussi les differents efforts exerces par le pied du patineur pour dinger et propulser le patin. 

En outre, cette construction connue alourdit I'organe de glisse, ce qui resulte en des couts eleves et 
degrade les sensations et la precision de guidage du patineur par rapport a la surface de glisse. 

35 La presente invention a pour but de remedier aux problemes decrits en proposant un systeme 
d'amortissement ameliore et permettant une transmission satisfaisante des efforts de direction et/ou 
propulsion d'un organe de glisse. 

A cet effet, la presente invention propose un organe de glisse comportant une chaussure qui est 
solidaire du chassis par rintermediaire d'une semelle. 
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Selon un premier aspect de I'invention, I'organe de glisse est pourvu de moyens d'amortissement 
constitues au moins d'un element essentiellement rigide et d'au moins un element amortisseur de 
vibrations viscoelastique intercale entre I'element rigide et une partie rigide du chassis de la semelle 
et/ou de la chaussure. 

5 Selon un deuxieme aspect de I'invention, un organe de glisse tel que decrit ci-dessus comporte des 
moyens d'amortissement constitues d'un element essentiellement rigide solidaire d'un element 
amortisseur de vibrations viscoelastique insere dans un evidement prevu dans une partie rigide du 
chassis, de la semelle et/ou la chaussure. 

Selon la presente invention, les moyens d'amortissement absorbent les vibrations par effet de 
10 cisaillement du materiau viscoelastique et/ou en servant de systeme resonateur permettant une 
absorption selective et dynamique de frequences predeterminees. 

En outre, la presente invention propose un chassis d'un organe de glisse equipe avec des moyens 
d'amortissement tels que decrits ci-dessus. 

De toute facon, I'invention sera mieux comprise et d'autres caracteristiques de celle-ci seront 
1 5 mises en evidence a I'aide de la description qui suit en reference au dessin schematiquement en 
representant, a litre d'exemple non limitatif, plusieurs modes de realisation et dans lequel : 

- la figure 1 est une vue de cote d'un organe de glisse de type patin a roulettes selon I'invention, 

- la figure 2 est une vue en coupe d'un element amortisseur, 

- la figure 2a est une representation schematique illustrant la fonction de I'element amortisseur de 
20 la figure 3, 

• les figures 3 a 5 montrent, en perspective, des realisations divers d'un chassis selon I'invention, 

• la figure 6 est une section horizontale et longitudinale selon VI-VI du chassis de la figure 3, 

• la figure 7 est une vue similaire a la figure 1 d'un autre exemple de realisation de I'invention. 

La figure 1 montre un patin a roulettes du type comportant plusieurs roues 12 arrangees en ligne, 
25 quatre dans I'exemple decrit. Comme mentionnS ci-dessus, la presente invention est pourtant relative 
a tous les systemes comportant des moyens de retenue d'un pied, par exemple une chaussure ou des 
brides formant un logement type "sandale" pour une chaussure, et des moyens de glisse solidaires des 
moyens de retenue, par exemple un patin a glace, une planche de skateboard, une planche de 
snowboard ou un chassis portant des roues disposers en ligne ou non. Pour des raisons de simplicity la 
30 description suivante est faite en reference a des patins roulette comportant plusieurs roues en ligne. 

Le patin represent dans la figure 1 comporte d'une maniere connue une chaussure 2 pour le 
logement d'un pied du patineur. Comme deja mentionne, cette chaussure peut etre remplacee par tout 
moyen de retenue d'un pied, par exemple un systeme de bride formant un moyen de retenue pour une 
chaussure. La chaussure 2 est pourvue d'une semelle 3 exteme sensiblement rigide, qui elle, est 
35 solidaire d'un chassis 1. Le chassis 1 porte plusieurs roues 12, qui, dans I'exemple decrit, sont 
disposers en ligne. Cependant, le chassis peut aussi bien etre pourvu de roues disposers en rectangle, 
d'une lame de patin a glace ou de roues d'un skateboard au lieu de roues en ligne. Comme alternative 
supplemental, le chassis peut etre materialise par une planche de skateboard. 
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Ladite chaussure 12 peut etre pourvue d'un systeme de serrage, par exemple de boucles 19 ou 
encore d'un Ia9age connus en soi. 

Un systeme de frein 13 est prevu dans la partie arriere du chassis Vie freinage par frottement 
avec le sol representant une source additionnelle de vibrations. 
5 Pour assurer une transmission satisfaisante des efforts de direction et propulsion exerces par le 
pied du patineur, le pied est loge dans la chaussure 2 du patin de telle sorte qu'il est sensiblement fixe 
par rapport au chassis 1 et les axes 14 de roues 12. A cet effet une voie rigide continue de 
transmission des efforts entre le pied et les axes 14 est necessaire. 

La chaussure 2 est done constitute au moins partiellement d'une partie rigide 8. La chaussure 2 
1 0 peut par exemple etre constitute par une coque essentiellement en matiere plastique ou par une coque 
partiellement en cuir , imitation de cuir et/ou tissu renforcee par une partie rigide en matiere plastique, 
composite ou metallique. 

La semelle 3 exteme est egalement con?ue de fa?on a presenter une certaine rigidite en direction 
laterale et longitudinale au moins sur une partie rigide 9. Elle est formee, par exemple, d'une matiere 
1 5 plastique presentant les caracteristiques de rigidite necessaires. 

Le chassis 1 est forme au moins partiellement par un materiau rigide, comme par exemple une 
matiere plastique, un materiau composite, de I'acier, de I'aluminium ou un alliage metallique. La partie 
rigide du chassis 1 est designee par la reference 7. 

Comme illustre sur la figure 1, un moyen d'amortissement 4 est prevu sur la partie rigide 7 du 
20 chassis 1, la partie rigide 8 de la chaussure 2 et/ou suf la partie rigide 9 de la semelle 3 exteme. Le 
moyen d'amortissement 4 a sensiblement la forme d'une plaque, qui est fixee par collage sur la face 
exterieure et/ou interieure desdites parties rigides 7, 8 et/ou 9. 

La figure 2 montre la structure d'une tel moyen d'amortissement 4. Une couche 6 viscoelastique est 
recouverte par une couche de contrainte 5 rigide.. Comme represents dans la figure 2 il peut etre 
25 avantageux d'empiler plusieurs paires couche 6 viscoelastique / plaque 5 rigide, Tune au-dessus de 
I'autre. Cependant, selon ("invention, la couche 6 viscoelastique est toujours en contact avec la partie 
rigide respectivement 7, 8, 9, representant la surface a amortir. 

Les materiaux preferes, pour la plaque 5 rigide, sont les matieres plastiques a haut module 
d'elasticite, la fibre composite et I'aluminium pour leurs caracteristiques de rigidite et de legerete. 
30 Les materiaux viscoelastiques preferes sont les caoutchouc ou un elastomere synthetique. 

L'tlement d'amortissement 4 peut fonctionner de deux fapons differentes, par effet de cisaillement 
du materiau viscoelastique 6 et/ou en servant de systeme resonateur. Chacun de ces modes de 
fonctionnement va etre explique ci-apres. 

Dans le mode de fonctionnement par effet de cisaillement, on utilise I'eloignement de la plaque rigide 
35 de I'element d'amortissement 4 par rapport a la partie rigide 7, 8, 9, du chassis respectivement 
chaussure sur lequel cet element 4 est fixe. . - 

En effet, la plaque rigide 5 est plus eloignte de la fibre neutre d'une telle partie rigide 7, A , 9, que le 
materiau viscoelastique 4 interpose entre les deux. Lors des deformations (vibrations) de ces parties 
rigides 7, 8, 9, la plaque rigide 5, plus eloignee, subit une deformation plus importante que la partie 
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rigide 7, 8, 9, proprement dite, et il en resulte un cisaillement du materiau viscoelastique 4 interpose 
entre ladite plaque rigide 5 et les parties rigides 7 f 8, 9. C'est ce cisaillement du materiau 
viscoelastique qui en s'opposant constamment au mouvement vibratoire absorbe I'energie de vibration 
et cree Tamortissement. 

5 Ce systeme permet Sgalement de choisir les vibrations a filtrer. Selon la frequence, I'element k 
amortir, 7 } 8, 9, est sollicite selon differentes modes. II oscille done differemment et en choisissant 
judicieusement ('emplacement du systeme amortissant, on peut se situer a un maximum de deformee, 
d'ou un maximum de cisaillement et d'amortissement, ou a un noeud (cisaillement quasi nul, peu 
d'amortissement). II s'agit done d'un amortisseur selectif de vibrations. 

1 0 Dans le mode de fonctionnement comme systeme resonateur, chaque element viscoelastique peut . 
etre represent schematiquement par un element de masse relie a un point fixe par un systeme 
amortisseur (element visco) presentant une certaine caracteristique d'amortissement A, et un 
systeme elastique, comme par exemple un ressort presentant une raideur K. Ce systeme forme un 
systeme resonateur mecanique amorti avec une certaine frequence propre T, qui est fonction de la 

1 5 masse m, de la caracteristique d'amortissement A et de la raideur K du ressort. La caracteristique 
d'amortissement A et la raideur K de I'element d'amortissement 4 sont determines par les dimensions 
et les caracteristiques de materiau de la couche 6 viscoelastique. La masse m est determinee avant 
tout par la masse de la couche 5 rigide. 

Vue la courbe de reponse de frequence d'un resonateur amorti avec une frequence propre T, 

20 I'element d'amortissement 4 amortit des vibrations dans une gamme de frequence au-dessous et au- 
dessus de T a cause de cisaillements entre la partie rigide du support et la couche 5 rigide. L'energie 
de frequence de vibrations ayant une frequence proche de la frequence propre T, est amortie d'une 
part par resonance, et d'autre part d'une maniere selective, i.e. par vibration de la couche 5 rigide 
orthogonalement a la surface de la partie rigide formant le support de I'element d'amortissement. 

25 En faisant varier, par exemple, la masse m de ia couche 5 rigide un regime d'absorption selective 
par resonance peut etre predetermine. A cet effet, des couches 30 rigides supplemental peuvent 
etre montees d'une maniere amovible sur la couche 5 rigide. Ces couches 30 supplemental peuvent 
par exemple etre formees par des plaques metalliques avec des poids differents. 

De preference, la frequence propre de I'element d'amortissement 4 est choisie en fonction de la 

30 frequence propre du systeme a amortir, par exemple la frequence propre de la partie rigide 
respectivement 7, 8, 9, formant le support pour I'element d'amortissement 4. 

Les vibrations parallels a la surface de I'element d'amortissement 4 sont de preference absorbees 
par amortissement. Les vibrations orthogonales sont de preference absorbees par resonance. 
L'amortissement par resonance est particulierement efficace quand Ton fixe le moyen 

35 d'amortissement 4 sur des endroits des parties rigides 7, 8, 9, qui sont connues comme representant 
des endroits des ventres de vibration. Par un tel positionnement I'efficacite d'absorption de vibrations 
par I'effet de resonance peut etre fortement augmentee. 

L'efficacite de I'element d'amortissement 4 peut etre encore augmentee si Tenement 
d'amortissement 4 relie deux noeuds de vibration ou points vibrant en opposition de phase. Cette 
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mesure represente une possibility d'augmenter le mouvement relatif entre la partie rigide 7, 8, 9, et la 
couche 5 rigide, ce qui se traduit par une bonne efficacite de I'element d'amortissement 4. 

Dans la figure 3 est montre un chassis 1, qui est particulierement concu pour recevoir des roues, 
qui sont arrangees par example en ligne. Ce chassis 1 est constitue par une partie 10 horizontale sur 
5 laquelle est apte a etre fixee la semelle 3 exteme, qui n'est pas representee dans la figure 3. Deux 
parties 11, 11', verticales s'etendent de facon substantiellement orthogonalement a la partie 10 
, horizontale a la maniere d'une fourche. Les parties 11,11", verticales sont prevues pour loger les axes 
14 des roues 12. 

Dans I'exemple represente sur la figure 3, I'element d'amortissement 4 est prevu sur la partie 
10 verticale 11, 11', du chassis 1. 

Comme il est montre en detail sur la figure 6, chaque partie 11, 11', verticale du chassis 1 
representant une partie rigide a amortir, presente un evidement 15 qui est traverse par la couche 6 
viscoelastique. Une ou les deux faces de la couche 6 viscoelastique sont couvertes par une couche 6 
rigide. De preference, au moins une couche 5 rigide s'etend au dela de la couche b pour chevaucher le 
1 5 bord de la partie 11,11', verticale limitant I'evidement 15. Dans un tel exemple, I'amortissement est 
effectue par le cisaillement du materiau viscoelastique dispose entre les deux couches 5 rigides. 

L'arrangement de I'element d'amortissement 4 selon I'exemple illustre dans la figure 3 amortit 
surtout des vibrations transversales. 

Bien entendu, I'element d'amortissement 4 peut, au lieu d'etre dispose dans un evidement, aussi bien 
20 etre dispose sur une surface interieure ou exterieure de la partie a amortir. Au lieu d'avoir un 
evidement 15 constitue par un trou traversal on peut egalement avoir un evidement definissant un 
trou borgne. 

La figure 4 montre une application de Invention sur la surface superieure de la partie 10 
horizontale du chassis 1. Dans I'exemple represente, I'element d'amortissement est prevu tel que la 

25 couche 6 viscoelastique repose a plat sur la partie 10 horizontale du chassis. Cet arrangement amortit 
surtout des vibrations generees verticalement. 

Bien entendu, la couche. 6 viscoelastique au lieu d'etre prevue sur la surface superieure de la partie 
10 horizontale du chassis, peut aussi bien etre disposee dans un evidement de la partie 10 horizontale 
comme decrit en liaison avec la figure 6. 

30 La figure 5 montre ('application de la presente invention sur la surface interieure de la partie 10 
horizontale du chassis 1. Dans I'exemple illustre, I'element d'amortissement 4 s'etend d'une face 
interieure de la partie 11 verticale a la face interieure de I'autre partie 11' verticale du chassis 1. 
Ainsi, I'element amortisseur 4 amortit non seulement les vibrations de la partie 10 horizontale, mais 
aussi les vibrations provoquant un mouvement relatif d'une partie verticale 1 1 vis a vis I'autre partie 

35 verticale 1 1 '. L'element d'amortissement sert ainsi egalement d'element de rigidification par sa couche 
5, ce qui permet d'augmenter la rigidite laterale des parties 11,11', verticales. 

Dans la figure 7 il est montre un autre exemple de realisation de la presente invention. Selon cet 
exemple, un element d'amortissement relie deux parties rigides associees a des elements differents du 
patin. Par exemple, un element amortisseur 18 relie le chassis 1 avec la semelle 3 exteme. Ainsi, des 
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vibrations provoquant un mouvement du chassis 1 par rapport a la semelle 3 exteme sont amorties 
tout en gardant une liaison rigide entre ie chassis 1 et la semelle, et done un bon referencement et une 
bonne transmission des efforts exerces par le pied du patineur par rapport aux roues 12 et la surface 
de glisse. 

5 Comme montre dans la figure 7, le patin selon ('invention .peut etre en outre muni d'un element 
d'amortissement 17 reliant le chassis 1 avec la chaussure 2 en chevauchant la semelle 3 externe. 
L'element d'amortissement 17 peut aussi etre solidaire de la semelle 3 exteme. Cet arrangement 
permet un amortissement des vibrations provoquant une mouvement du chassis 1 et/ou de la semelle 
3 exteme par rapport a la chaussure 2 tout en gardant une liaison rigide entre le chassis 1, la semelle 
10 3 et la chaussure 2 t et par consequent un bon referencement et une bonne transmission des efforts du 
pied du patineur par rapport aux roues 12 et la surface de glisse. 

L'element d'amortissement 20, montre entre le chassis 1 et le systeme de frein 13 de I'exemple de 
la figure 7, est destine a amortir des vibrations provenant d'un engagement du systeme de frein 13 
avec la surface de glisse. 
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REVENDICATIONS 

1- Organe de glisse comportant un chassis (1) et une chaussure (2) qui est solidaire du chassis (1) 
par I'intermediaire d'une semelle (3), caracterise par des moyens d'amortissement (4) constitues d'au 
moins un element (5) essentiellement rigide et d'au moins un element (6) amortisseur de vibrations 

5 viscoelastique intercale entre l'element (5) rigide et une parte rigide (7, 8, 9) du chassis (1), de la 
semelle (3) et/ou de la chaussure (2). 

2- Organe de glisse comportant un chassis (1) et une chaussure (2) qui est solidaire du chassis (1) 
par I'intermediaire d'une semelle (3), caracterise par des moyens d'amortissement (4) constitues d'au 
moins un 6l6ment (5) essentiellement rigide solidaire d'au moins un element (6) amortisseur de 

1 0 vibrations viscoelastique insere dans un evidement (9) prevu dans une partie rigide (7, 8, 9) du chassis 
(1), de la semelle (3) et/ou de la chaussure (2). 

3- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 ou 2, caracterise en ce que l'element rigide est 
une plaque metallique (5) et/ou en fibre composite. 

4- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 3, caracterise en ce que l'element (5) rigide 
1 5 et l'element (6) viscoelastique torment un systeme resonateur dont la frequence de resonance est une 

fonction de la masse (m) de l'element rigide, et de la raideur et caracteristique d'amortissement de 
('element (6) viscoelastique. 

5- Organe de glisse selon la revendication 4 ( caracterise en ce que la frequence de resonance du 
systeme resonateur correspond sensiblement a une frequence propre d'au moins une partie rigide 

20 (7, 8, 9) respectivement du chassis (1), de la semelle (3) et/ou de la chaussure (2). 

6- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 5, caracterise en ce que les moyens 
d'amortissement (4) sont constitues par au moins deux paires d'elements (5) rigides et d'elements (6) 
viscoelastiques empilees Tune au-dessus Tautre. 

7- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 6, caracterise en ce que les moyens 
25 d'amortissement (4) sont disposes dans une zone d'un noeud d'une vibration. 

8- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 7, caracterise en ce les moyens 
d'amortissement (4) relient deux points de vibration ayant des phases opposees. 

9- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 8, caracterise en ce. que les moyens 
d'amortissement (4) sont prevu sur une partie (10) horizontal du chassis (1 ). 

30 10- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 8, caracterise en ce que les moyens 
d'amortissement (4) sont prevu sur une partie (11) verticale du chassis (1). 

11- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 8, caracterise en ce que les moyens 
. d'amortissement (4) relient deux parties (10, 10') du chassis (1). 

12- Organe de glisse selon I'une des revendications 1 a 6, caracterise en ce que les moyens 
35 d'amortissement (4) relient une partie du chassis (1) avec une partie de la semelle (3) et /ou de la 

chaussure (2). 

13- Chassis pour un organe de glisse selon I'une quelconque des revendications 1 a 1Z 
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